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ناقص  خودرو  دستگاه  هزار   100 از  بيش  جاري،  سال  آذر  و  آبان  در 
درکارخانه‌هاي خودروسازان بزرگ کشور وجود داشت که باهمت قطعه‌سازاني 
همچون شرکت کروز قطعات مورد نياز تامين و به‌صاحبانش تحويل داده شد 

که اين امر کمک زيادي به‌بهبود بازار خودرو کرد و از التهاب آن کاست.
علي يوسفي، مديرفروش شرکت صنايع توليدي کروز با اشاره به‌عملکرد 
قطعات  تامين  براي  آمريکا  ظالمانه  تحريم‌هاي  درزمان  اقتصادي  بنگاه  اين 
خودروهاي درکف مانده کارخانه‌هاي خودروسازي گفت: »با شروع تحريم‌ها، 
درتامين قطعات،  ايجاد محدوديت  و  به‌دليل قطع همکاري شرکاي خارجي 
کروز گام‌هاي موثري درمسير پويش داخلي‌سازي برداشته و هنوز اين حرکت 
جهادي ادامه‌دار است. اين اصل سبب داخلي‌سازي بسياري از قطعات پيشرفته 

خودرو، کاهش ارزبري و ميزان وابستگي به‌خارج از کشور شده است.«
يوسفي با اشاره به‌ميزان قطعات تامين‌شده توسط کروز اظهار کرد: »کسري 
گاه  که  خودروسازي  درکارخانه‌هاي  تجاري‌نشده  به‌خودروهاي  مربوط  قطعات 
حتي درتعهدات تامين شرکت کروز نبودند و قرار بود توسط سورس‌هاي ديگر 
خودروسازان تامين شود، ولي به‌دليل مشکلات ايجادشده پس از تحريم‌ها براي 
آنان تحقق نيافت، در دستور کار اين شرکت قرار گرفت و درهمين‌راستا کروز با 
توفيق درعمق داخلي‌سازي قطعات و با زحمات شبانه‌روزي انجام‌شده توانست طي 
چندماه اخير حتي بيش از سهم توافق‌شده با خودروسازان به‌دليل عدم‌امکان تامين 
توسط ساير تامين‌کنندگان و سازندگان طرف قرارداد دوخودروساز بزرگ کشور، 

کسري قطعات را تامين کند.«

تکميل 100 هزار دستگاه خودرو ناقص با همت شرکت »کروز«

خودروسازان بايد عرضه را افزايش دهند
از ساير  بازار خودرو کشور در چند سال گذشته کندتر 
بخش‌هاي اقتصادي و مالي کشور واکنش از خود نشان مي‌داد و 
تنها از نوسانات تغيير نرخ ارز و طلا متاثر مي‌شد اما حدودا يک سال 
است که رويه‌اي متفاوت در پيش گرفته و در حال حاضر با اخبار 
بين‌المللي و اقتصادي، سريعا واکنش نشان مي‌دهد.بازار خودرو 
کشور در چند سال گذشته کندتر از ساير بخش‌هاي اقتصادي و 
مالي کشور واکنش از خود نشان مي‌داد و تنها از نوسانات تغيير 
نرخ ارز و طلا متاثر مي‌شد اما حدودا يک سال است که رويه‌اي 
متفاوت در پيش گرفته و در حال حاضر با اخبار بين‌المللي و 
اقتصادي، سريعا واکنش نشان مي‌دهد. اين واکنش‌ها که در قالب 
تغيير قيمت‌ها و ميزان عرضه و تقاضا شکل مي‌گيرد، در بازه‌هاي 
زماني کوتاه‌مدت موجب شکل‌گيري و ايجاد حباب قيمتي چند 
ميليون توماني در بازار مي‌شود. اين اختلاف قيمت‌هاي ميليوني 
بين نرخ مصوب کارخانه‌ها و بازار آزاد باعث شده است بسياري از 
افراد سودجو به‌منظور کسب منفعت بيشتر اقدام به برهم زدن نظم 

کلي بازار کنند.
توليد  آمار  انتشار   ، پاييز  اوايل  اين در حالي است که 

همين  و  داشت  توليد  تيراژ  کاهش  از  نشان  خودروسازان 
موضوع به افزايش قيمت‌ها در بازار دامن زد. اما رفته‌رفته با 
افزايش تيراژ توليد و فرآيند تکميل خودروهاي ناقص مانده 
در کف کارخانه‌ها، شاهد افزايش ميزان عرضه به بازار بوديم 
که درنهايت منجربه تعديل قيمت‌ها و رسيدن به ثبات نسبي 
در ماه پاياني پاييز شد. اين موضوع به‌وضوح نشان مي‌دهد 
ورود خودروسازان به بازار مي‌توانند تاثير مستقيمي بر روند 
قيمت‌گذاري در بازار داشته باشند. حال با بررسي وضعيت 
بازار در هفته‌هاي گذشته و تشديد نوسانات قيمتي به‌واسطه 
افزايش نرخ ارز و بروز اتفاقات سياسي در اقصي نقاط جهان، 
لزوم ورود هرچه سريع‌تر خودروسازان به بازار بيش از هر زمان 

ديگري مشاهده مي‌شود.
اين امر نشان مي‌دهد همزمان با افزايش عرضه ازسوي 
خودروسازان، بايد انتظار داشت فعالان بازار به ناچار همسو با 
با کم‌کردن  جريان ايجادشده توسط خودروسازان حرکت و 
فاصله قيمتي ميان کارخانه و بازار، به بهبود وضعيت صنعت و 
بازار خودرو کمک کنند. از سوي ديگر با مروري بر وقايع هفته 

گذشته و همچنين پيامدهاي آن در بازار خودرو درمي‌يابيم 
بسياري از فروشندگان و خريداران با واکنش‌هاي احساسي 

و به‌دور از منطق، به برهم زدن ثبات قيمت‌ها دامن مي‌زنند.
از  بسياري  فعلي  شرايط  در  است  اين  امر  واقعيت 
خريداران با شتاب‌زدگي اقدام به خريد خودرو با قيمت‌هاي 
غيرواقعي کرده‌اند و متحمل ضرر مالي قابل‌توجهي شده‌اند. 
ازسوي‌ديگر همان فروشندگاني که با قيمت‌هاي کاذب اقدام 
به فروش خودرو کرده‌اند، اين فرصت را يافته‌اند خودروهاي 
و  خريداري  مجددا  پايين‌تر  قيمتي  با  را  فروخته‌شده  گران 
اين سيکل دلال‌پروري را کامل کنند.بر اين اساس انتظار مي‌رود 
خودروسازان با تلاش مضاعف و اهتمام به افزايش تيراژ توليد تا 
پايان سال جاري، بتوانند نبض بازار را در دست بگيرند و با به تعادل 
رساندن ميزان عرضه و تقاضا در بازار آزاد، شرايطي مناسب و ثبات 
قيمتي را به اين بخش از نظام اقتصادي کشور بازگردانند. بر اين 
اساس مي‌توان انتظار داشت با عملياتي شدن اين فرضيات، قيمت 
خودرو در بازار آزاد تا پايان سال جاري روند نزولي در پيش بگيرد 

و بازار شب عيد با ثبات نسبي همراه شود.

مديرعامل گروه سايپا در گردهمايي زنجيره تامين محصول جديد سايپا:

توليد پرايد 132 متوقف شد
مديرعامل گروه خودروسازي سايپا گفت: هفته گذشته و 10 
روز زودتر از وعده داده شده، توليد خودرو پرايد132 متوقف شد و 
مطابق برنامه اعلام شده، خودروهاي پرايد 111 و پرايد 131 هم در 

چند ماه آينده از چرخه توليد کنار گذاشته مي‌شوند.
به گزارش سايپانيوز، سيدجواد سليماني در گردهمايي زنجيره 
و  عامل  مديران  باحضور  که  )رهام(  سايپا  جديد  محصول  تامين 
شد،  برگزار  دانش‌بنيان  شرکت‌هاي  و  قطعه‌سازي  صنايع  فعالان 
افزود: توليد انبوه خودرو رهام در سال آينده، آغاز مي‌شود و در فاز 
نخست، 12 هزار دستگاه از اين خودرو به بازار عرضه خواهيم کرد.
برنامه‌ريزي، در سال 1400، حدود  به گفته وي سايپا طبق 
70 هزار دستگاه و در سال 1401، حدود 100 هزار خودرو رهام 

توليد خواهد کرد.
ادامه داد: دو محصول جديد ديگر در سال آينده و پنج  وي 
محصول نيز در سال‌هاي 1400 و 1401 به بازار عرضه خواهيم کرد 

تا سبد محصولات سايپا کامل شود.
مديرعامل گروه خودروسازي سايپا با بيان اين مطلب که تمام 
فرايند طراحي اين محصولات توسط محققان و متخصصان فعال در 
اين گروه و بدون دريافت کمک از خارج از کشور اجرا شده است، 
افزود: دانش فني طراحي خودرو در گروه سايپا تکميل شده و ما 
دنبال  زمينه  اين  در  را  خود  اهداف  خارج،  به  نياز  هرگونه  بدون 

مي‌کنيم.
سليماني با اشاره به هدايت 95 درصد درآمدهاي گروه سايپا 
به چرخه توليد، گفت: با اجراي برنامه تجديد ارزيابي دارايي‌ها تا 
هزينه‌هاي  کنترل  و  مالي  انضباط  ايجاد  همچنين  و  امسال  پايان 
مرحله  وارد  و  شده  خارج  زيان  از  آينده  سال  سايپا  گروه  توليد، 

سودآوري خواهد شد.
وي تصريح کرد: در يک‌سال گذشته باوجود همه مشکلات و 
محدوديت‌ها، توليد خودرو از روزانه کمتر از 700 دستگاه به 2000 

دستگاه رسيده که بيانگر استفاده حداکثري از ظرفيت‌ها است.
وي با بيان اين‌که سايپا قصد دارد از توانمندي‌هاي موجود در 
کشور براي تعميق داخلي‌سازي محصول رهام استفاده کند، گفت: 
در حال حاضر حدود 92 درصد از قطعات اين خودرو داخلي‌سازي 
شده و ما آماده هستيم براي 8 درصد باقيمانده، زمينه لازم را براي 

توليدکنندگان داخلي و شرکت‌هاي دانش‌بنيان فراهم کنيم.
همکاري  خواستار  سايپا  خودروسازي  گروه  مديرعامل 
شرکت‌هاي دانش‌بنيان داخلي در توليد گيربکس اتوماتيک شد و 
گفت: سايپا آماده‌ مشارکت در اجراي اين پروژه مهم براي صنعت 
خودرو کشور است.سليماني از داخلي‌سازي قطعات انژکتور و کيسه 
ايمني هوا )ايربگ( نيز خبرداد و افزود: خوشبختانه اين دو قطعه 
جزو مهم‌ترين و پيچيده‌ترين قطعات بودند که توانستيم با همکاري 

طرف‌هاي ايراني، توليد آن‌ها را نهايي کنيم.
وي در پايان گفت: توليد قطعات باکيفيت و برخوردار از قيمت 
رقابتي اولويت مهم سايپا در همکاري با قطعه‌سازان و شرکت‌هاي 

داخلي محسوب مي‌شود.

 جزييات پيش فروش مشارکت 
در توليد دناپلاس

پيش فروش دناپلاس اتوماتيک توربوشارژ با موعد تحويل 18 
تا 21 ماه از ساعت 11 صبح روز سه شنبه 24 دي ماه آغاز مي 
تعيين  تومان  ميليون   80 طرح  اين  در  پرداخت  پيش  شود.مبلغ 
اختصاص  ايراني  محصول  خريد  تخفيف  خريداران  به  است،  شده 
مي يابد.سان‌روف برقي، رينگ آلومينيومي، ترمزهاي عقب و جلو 
ديسکي، چراغ روز و مانيتور لمسي از جمله تجهيزات اين خودرو 
است.ظرفيت ثبت نام براي هر کد ملي، يک دستگاه خودرو است.
دريافت کد کاربري و کلمه عبور قبل از ثبت نام در سايت فروش 
اينترنتي ايران خودرو الزامي است.تنظيم صلح نامه در اين بخش 
تعيين  تحويل  زمان  نهايي خودرو در  نيست.قيمت  امکانپذير  نامه 
خواهد شد.دارا بودن سن بالاي 18 سال و ارايه گواهينامه رانندگي 
الزامي است.مشترياني که در 18 ماه گذشته در شرکت هاي  نيز 
ايران خودرو و سايپا اقدام به ثبت نام کرده ند مجاز به مشارکت در 
اين طرح نخواهند بود.متقاضيان مي توانند از ساعت 11 صبح روز 
سه شنبه 24 دي ماه از طريق سايت فروش اينترنتي محصولات 
ايران خودرو به نشاني ir.ikco.esale نسبت به ثبت نام در اين 

طرح اقدام کنند.

تسلا به هکرهاي خودرو جايزه مي دهد
تسلا قصد دارد به هکرهايي که بتوانند خودروهاي اين شرکت 
مدل  تسلا  خودروي  يک  جايزه  اين  بدهد.  جايزه  کنند،  هک  را 
انگجت،   است.به گزارش  تا سقف 500 هزار دلار  نقدي  و وجه   3
توانند  اينترنت متصل هستند، مي  به  مانند تسلا  خودروهايي که 
از مزاياي زيادي استفاده کنند. آنها قابليت استفاده از آپديت هاي 
فراهم  را  جديد  هاي  ويژگي  به  دسترسي  که  دارند  را  اينترنتي 
نقليه  وسيله  و  دارد  نيز  منفي  هاي  جنبه  امر  اين  اما  کند.   مي 
اين   از  دهد.پيش  مي  قرار  ديجيتالي  حملات  خطر  معرض  در  را 
گزارش هايي درباره هکرهايي منتشر شده بود که از راه دور خودروها 
را کنترل مي کنند يا با کپي کردن کليد هايfob، خودرو را سرقت مي 
کنند.  درهمين راستا و براي ارتقاي امنيت خودروها تسلا با همکاري 
به هکرهايي که    Pwn20wn رويداد سالانه Micro Trend در 
بتوانند سيستم خودروي مدل3  را هک کنند،جوايز نقدي مي دهد 
. Pwn20wn  يک مسابقه هک رايانه است که هرسال برگزار مي 
شود.  اين دو شرکت در ماه مارس جايزه نقدي و خودرو به هکرهايي 
مي دهند که بتوانند به لايه اصلي امنيتي وسيله نقليه نفوذ کنند. به 
برندگان يک خودروي مدل 3 و همچنين جايزه نقدي تا سقف 500 
هزار دلار پرداخت مي شود. در Pwn20wn  2019  که در ونکور 
کانادا برگزار شد، دو محقق امنيتي براي نفوذ به سيستم خودروي تسلا، 

برنده دو خودروي مدل3 اين شرکت شدند.

اخبار
تاثير   کاهش 

وام خودروسازان با 
تاخير در پرداخت

و  صنايع  کميسيون  عضو  يک 
درباره  اسلامي  شوراي  مجلس  معادن 
تاکيد  خودروسازان،  به  وام  تخصيص 
کرد: اگرچه تزريق منابع مالى به اين 
انداختن مشکل  تعويق  به  شکل صرفا 
نيز  تاخير  با  پرداخت  اما  است  اصلى 
موجب صرف منابع با اثر بخشي کمتر 

خواهد شد.
به  نجفي  محمدرضا 
که  تسهيلاتي  تومان  7200ميليارد 
گرفته  نظر  در  خودروسازان  براي 
رغم  به  افزود:  و  کرد  اشاره  شده 
کشور  خودروسازي  صنعت  اينکه 
بهره‌برداري  به  قادر  فعلي  شرايط  در 
نيست  دريافتي  مالي  منابع  از  مولد 
منابع  در  استهلاکي  چرخه  گرفتار  و 
حاضر  حال  در  اما  هاست  فرصت  و 
گريز  نيز  ها  حمايت  نوع  اين  انجام 

است. ناپذير 
مجلس  در  تهران  مردم  نماينده 
مالي  منابع  تزريق  اينکه  بر  تاکيد  با 
موقتى  مسکن  فقط  خودروسازان  به 
مشکلات  حل  کرد:  اظهار  است، 
و  رويکرد  نيازمند  خودرو  صنعت 
و  است  وجهي  چند  و  جامع  برنامه 
صرفا  ضروري،  چند  هر  پول  تزريق 
را  صنعت  اين  اصلي  مشکلات  بروز 
نيز  نهايت  در  و  اندازد  مي  تاخير  به 
با چالش‌هاي  به روبه رو شدن  ناچار 

بود. خواهد  عميق‌تري 
از  سازان  قطعه  مطالبات  افزايش 
خودروسازان و بدهى صنعت قطعه به 

تامين شبکه 
متاسفانه  کرد:  خاطرنشان  نجفي 
بدهي  حجم  گذشته  ماه  چند  طي 
بدهي  و  قطعه‌سازان  به  خودروسازان 
تامين‌کنندگانشان  به  سازان  قطعه 
از  يکي  اين  البته  که  شده  بيشتر 
خودروهاي  تکميل  آن،  اصلي  دلايل 
به  يعني  بوده است  ناقص در کارخانه 
منابع  اين طريق  از  قطعه‌سازان  نوعي 
لازم براي تکميل خودروهاي ناقص را 
فراهم کرده اند و به اين ترتيب ميزان 
مطالبات آنها از خودروسازان و بدهي 
بيشتر  شان  کنندگان  تامين  به  شان 

شده است.
و  صنايع  کميسيون  عضو  اين 
درخواست  به  اشاره  با  مجلس  معادن 
اختصاص  بر  مبني  قطعه‌سازان 
آن‌ها،  مطالبات  به  وام  مبلغ  تمام 
که  داشت  نظر  در  بايد  کرد:  اظهار 
خودروسازان به غير از مطالبات معوق 
هاي  هزينه  و  مصارف  قطعه‌سازان، 
دارد  ضرورت  لذا  دارند؛  نيز  ديگري 
که اين منابع به صورت مديريت شده 
اختصاص  خودروساز  هاي  شرکت  به 

يابد.
همچنين  کرد:  اضافه  نجفي 
منابع  محل  از  وام  اين  که  آنجا  از 
بايد  شود،  مي  تامين  کشور  محدود 
برنامه و نظارت دقيقي براي تخصيص 
در  بيشتري  تاثير  تا  شود  اعمال  آن 
داشته  توليد  زنجيره  مشکلات  کاهش 
صنعت  بيشتر  راندمان  باعث  و  باشد 
عدم  ريسک  همزمان  و  شده  خودرو 
نيز  بانک‌ها  به  پول  اين  بازگشت 

يابد. کاهش 
اشاره  با  تهران  مردم  نماينده 
سازوکار  تکليف  تعيين  در  تاخير  به 
بودن  نامشخص  و  تسهيلات  پرداخت 
زمان تخصيص آن، تاکيد کرد: اگرچه 
نيز  کشور  بانکي  و  پولي  نظام  در 
اما حال  ملاحظات خاصي وجود دارد 
است،  وام  اين  اختصاص  بر  قرار  که 
نتايج  مي‌شود  باعث  آن  در  تاخير 
حاصل  ممکن  حداکثري  و  مطلوب 

نشود.
اگر دلسوز  پايان گفت:  نجفي در 
هستيم  کشور  خودروى  صنعت 
و  جامعيت  با  را  آن  مشکلات  بايد 
غير  در  زيرا  کنيم  حل  نگري  آينده 
اين  با  پول  تزريق  صرف  اينصورت 
ابعاد  با  را  مشکلات  سياق،  و  سبک 
بزرگتري به آينده انتقال داده و باعث 
محدود  مالي  منابع  شديد  استهلاک 

کشور خواهد شد.

دوکلمه خبر

برنامه خودروسازان تا پايان سال جاري 
افزايش تيراژ توليد خواهد بود. از همين رو، اگر 
نقدينگي هم از سوي خودروسازان به صنعت 
جاري  امور  صرف  فقط  شود،  تزريق  قطعه 
خواهد شد و به احتمال زياد نهضت و جنبش 
داخلي‌سازي قطعات براي مدتي دچار رکود 
مي‌شودنهضت ساخت داخل قطعات خودرو از 
اواخر تيرماه امسال به منظور کاهش ارزبري از 
سوي وزارت صنعت، معدن و تجارت آغاز و از 
پنج ميز مقرر براي اين برنامه تا پايان سال 
فقط سه ميز برگزار شده و با توجه به سياست 
خودروسازان براي افزايش تيراژ توليد و کمبود 
شديد نقدينگي قطعه‌سازان، به نظر مي‌رسد 
تعويق  به  مدتي  براي  نهضت  اين  اجراي 
بيفتد؛ موضوعي که  اميرحسين جلالي، نايب 
رئيس انجمن همگن و قطعه‌سازان تهران در 
خصوص آن در گفت و گويي توضيح مي‌دهد.
بدهي  آمار  آخرين  اساس  بر 
قطعه‌سازان  به  خودروسازان  ميلياردي 

به کجا رسيد؟
23هزار  حدود  همچنان  خودروسازان 
ميليارد تومان بدهي معوق به قطعه‌سازان دارند.

 با اين شرايط که وضعيت نقدينگي 
در صنعت قطعه چندان مطلوب به نظر 
قطعات  داخلي‌سازي  نهضت  نمي‌رسد، 

خودرو در چه مرحله‌اي قرار داد؟
برنامه خودروسازان تا پايان سال جاري 
افزايش تيراژ توليد خواهد بود. از همين رو، 
اگر نقدينگي از‌سوي خودروسازان به صنعت 
جاري  امور  صرف  فقط  شود،  تزريق  قطعه 
خواهد شد و به احتمال زياد نهضت و جنبش 

داخلي‌سازي قطعات براي مدتي دچار رکود 
مي‌شود.هرچند با وجود مشکلات متعدد ارزي 
باز هم تمام قطعه‌سازان علاقه‌مند هستند با 
ميزهاي  داخلي  امکانات  و  توان  از  استفاده 
داخلي‌سازي را پيش ببرند، اما همان‌طور که 
اشاره کردم به اين دليل که طلب معوق وجود 

دارد، سرعت از اين کار گرفته شده است.
بدهي  هنوز  که  شرايط  اين  با   
پرداخت  قطعه‌سازان  به  خودروسازان 
هم  واريزي  اعتبارات  و  است  نشده 
قطره چکاني هستند، قطعه‌سازان با چه 

مشکلاتي روبه‌رو هستند؟
مشکل  چند  با  اکنون  قطعه‌سازان 
مواجه هستند که بخشي از آن به مطلبات 
معوق آن‌ها برمي‌گردد. البته مديريت جديد 
شرکت‌هاي خودروساز سعي مي‌کند مقداري 
همه  به  عادلانه  به‌صورت  مالي  ورودي  از 
قطعه‌سازان برسد. اين ورودي از پيش‌فروش 

يا فروش فوري خودرو به دست آمده است.
که  است  مالي  منابع  همين  با  آيا   

گذشته  هفته‌هاي  طي  خودروسازان 
توانستند تيراژ توليدشان را افزايش دهند؟

بله. به همين دليل خودروسازان در هفته 
گذشته توانستند رکورد توليد چندماه اخير 
را بزنند. ايران‌خودرو توانست به تيراژ توليد 
روزانه 2هزار 300 خودرو برسد و سايپا هم 
به توليد بالاي 2هزار خودرو در روز رسيده 
است. اين بدان معناست که هر دو خودروساز 
خودرو  دستگاه  4هزار  بالاي  توانسته‌اند 

توليدکنند.
نمي‌شد  که محقق  است  رکوردي  اين 
مگر اين‌که قطعه‌سازان به آن‌ها کمک کنند. 
خودروسازان  که  است  آن  نتيجه  هم  اين 
توانستند منابع مالي هرچند اندکي را  براي 

ادامه فعاليت به قطعه‌سازان تزريق کنند.
آن  به  که  قطره‌چکاني  اعتبارات 
اشاره کرديد، چند درصد از بدهي معوق 
شامل  را  قطعه‌سازان  به  خودروسازان 

مي‌شود؟
اين منابع مالي که به حساب قطعه‌سازان 

واريز شده، در ازاي مطالبات آن‌ها نبوده و فقط 
در راستاي ادامه توليد قطعه براي خط توليد 
خودروسازان بوده است. بنابراين وقتي منابع مالي 
کمي به قطعه‌سازان تزريق مي‌شود، به‌سرعت 
تبديل به کالاي جديد  و تحويل خودروسازان 
مي‌شود. از همين رو، در اصل طلب تغيير بزرگي 
ايجاد نخواهد شد. فقط کمي گردش نقدينگي 

در اين بخش ايجاد خواهد کرد.
به‌عنوان  مادر  صنايع  قيمت‌گذاري   
مشکل ديگري براي قطعه‌سازان مطرح است. 
آيا مسئولان راهکاري براي رفع اين معضل 
در راستاي افزايش توان قطعه‌سازان در نظر 

گرفته‌اند؟
مس،  پتروشيمي،  فولاد،  صنايع  ما 
آلومينيوم و غيره را که بخشي از مواد اوليه 
مورد نياز صنعت قطعه را تامين مي‌کنند را 
چراکه  مي‌شناسيم،  قطعه‌ساز  به‌عنوان  هم 
خودرو  صنعت  در  صنايع  اين  محصولات 
اين  با  مي‌گيرد.  قرار  استفاده  مورد  قطعه  و 
تفاصيل، دليل اين موضوع را متوجه نمي‌شوم 
قيمت  مي‌توانند  بخش‌هايي  چرا چنين  که 
و  کنند  به‌روز  به‌راحتي  را  محصولاتشان 
پيشاپيش هم محصولاتشان را به ما به‌فروش 
برسانند و با فاصله سه ماهه تحويل دهند و 
نداشته  قيمت  افزايش  امکان  قطعه‌سازان 
باشند؟ متوجه اين تناقض نمي‌شوم که چرا 
بخش‌هايي  چطور  مي‌دهد.  رخ  اتفاق  اين 
روي  دولت  و  است  دولتي  مديريتشان  که 
مابقي  اما  هستند،  آزاد  دارد،  نظارت  آن‌ها 
تا  بگيرند  قرار  فشار  تحت  بايد  قطعه‌سازان 

قيمت را افزايش ندهند.

مطرح  پول  خصوصي‌سازي  در  مي‌گويند  کارشناسان 
نيست، بلکه اهليت داشتن خريدار و عمل به تعهدات از اهميت 
بالايي برخوردار است تا آن صنعت از بين نرود. نبود چنين 
رفتن  بين  از  تا شاهد  در خصوصي‌سازي سبب شد  نگاهي 
شرکت‌ها و مجموعه‌ها و حتي برخي برندهاي قديمي و بيکاري 

بسياري از نيروهاي شاغل در آنها باشيم.
در سطح جهان، وقتي واگذاري شرکت‌هاي بزرگ دنبال 
مي‌شود مجموعه‌اي از مطالعات فني، اقتصادي، بازاري و غيره 
به انجام مي‌رسد، اما در سال‌هاي گذشته شاهد بوديم براي 
خصوصي‌سازي فقط بر روي شرکت‌ها قيمت گذاشته مي‌شود.

در نتيجه شاهد بوديم برخي مجموعه‌ها با قيمت‌هايي 
در  باقي‌مانده  اموال  محل  از  آنها  که صاحبان  رفتند  فروش 

شرکت توانستند بدهي‌هاي خود را بپردازند.
در  نگهبان  شوراي  اعضاي  گذشته  ماه‌هاي  در  هرچند 
نامه‌اي به رئيس مجلس شوراي اسلامي، واگذاري خودروسازان 
را مغاير با بند »ج« سياست‌هاي کلي اصل 44 قانون اساسي 
گذشته  هفته  اما  کردند،  اعلام  غيرقانوني  را  آن  و  دانسته 
امور حقوقي، مجلس و استان‌هاي وزارت  سرپرست معاونت 
پايان سال 99 واگذار  تا  صنعت اعلام کرد که خودروسازان 

مي‌شوند.
»افشار فتح‌الهي« اظهار داشت: واگذاري اين شرکت‌ها در 

سه مرحله تعريف شده است، که بايد انجام شود.
وي تشريح‌کرد: مرحله نخست، واگذاري اموال غيرتوليدي 
آنهاست که اکنون آغاز شده و بخشي از آنها واگذار شده و 

بخشي ديگر با فرآيند کارشناسي در حال انجام است.
استان‌هاي  و  مجلس  حقوقي،  امور  معاونت  سرپرست 
به  اينکه سطح ديگر واگذاري مربوط  بيان  با  وزارت صنعت 
شرکت‌هاي زيرمجموعه وابسته به خودروسازان است، گفت: 
واگذاري اين شرکت‌ها ممکن است در قالب سهام يا مالکيت 
کار  اين  اولويت‌دار  از شرکت‌هاي  باشد که در بخشي  کامل 

شروع شده است.
واگذاري شرکت‌هاي  نيز  نهايت  در  داد:  ادامه  فتح‌الهي 
اصلي است که طبق برنامه زمان‌بندي، تا پايان سال 1399 

بايد انجام شود و تا آن موقع همه اين سه مرحله بايد انجام 
شده باشد.

آخرين بار »رضا رحماني« وزير صنعت، معدن و تجارت 
درباره وضعيت واگذاري خودروسازي‌ها، اظهارداشت: واگذاري 
اصلاحات  مي‌گيرد؛  انجام  پروسه‌اي  قالب  در  خودروسازي‌ها 
ساختاري در اين صنعت شروع و زمينه واگذاري شرکت‌هاي تو 

در توي در خودروسازي‌ها در حال فراهم شدن است.
از  بايد  واگذاري خودروسازي‌ها  براي  اينکه  بيان  با  وي 
دارند،  کافي  تجربه  و  توانايي  که  گروه‌هايي  و  افراد  ظرفيت 
استفاده کرد، افزود: »وزارت صنعت، معدن و تجارت از واگذاري 

خودروسازي‌ها کوتاه نمي‌آيد.«
واگذاري خودروسازان به افراد اهليت‌دار و داراي نقدينگي 

لازم
سايپا  اسبق  مديرعامل  مدني«  »سعيد  زمينه،  اين  در 
و  تاييد  مورد  خودروسازان  خصوصي‌سازي  گفت:  ايرنا  به 
تاکيد همه مسوولان است و اگر اين واگذاري‌ها انجام نشود، 
خودروسازان همچنان با مشکلات حال حاضر خود و توسعه 
نيافتگي مواجه خواهند بود و در نتيجه وقت و انرژي زيادي از 

مسوولان مي‌گيرند.
وي بيان‌داشت: در اين زمينه، بايد با تدبير عمل کرد تا 
به دور از تنگ‌نظري، واگذاري‌ها به افرادي که از اهليت لازم 
برخوردار بوده و پول مورد نياز را در اختيار داشته باشند انجام 

شود.
تاکيدکرد: مشکل عمده خودروسازي‌هاي کشور  مدني 
شرکت‌هاي  بد  مظاهر  همه  زيرا  است،  بودن‌شان  خصولتي 
خصوصي و دولتي را در خود دارند؛ در اين زمينه بايد يک 
بار براي هميشه اينکه تکليف دولتي يا خصوصي بودن آنها 

را مشخص کرد.
خاطرنشان‌کرد:  افراد  بودن  اهليت‌دار  درخصوص  وي 
اولويت با افراد و شرکت‌هايي است که در زمينه خودروسازي، 

قطعه‌سازي يا ساير صنايع سابقه فعاليت داشته باشند.
مديرعامل اسبق سايپا تاکيدکرد: ترجيح بر اين است که 
واگذاري‌ها به صورت يک‌جا نيز انجام نشود و به طور مثال ابتدا 

پنج‌درصد سهام خودروسازان واگذار شود و پس از آن در يک 
بازه زماني چندماهه عملکرد آن فرد يا شرکت بررسي شود 
تا اگر مثبت بود، باقي‌مانده سهام به‌تدريج واگذار شود تا به 
آفت خصوصي‌سازي هايي که در سال‌هاي گذشته انجام شده 

دچار نشويم.
اهميت  دليل  به  به‌ويژه  مساله  اين  تاکيدکرد:  وي 
برنامه‌هاي ادامه توليدات قبلي، اشتغال‌زايي، توسعه شرکت‌ها و 

افزايش توليد خودروسازان، برايمان مهم است
مدني اظهارداشت: در بسياري خصوصي‌سازي‌ها، مشاهده 
شده طرف از زمين و امکانات آن شرکت استفاده کرده و سپس 
نابودي بسياري  به همين دليل  و  را کنار گذاشته است  آن 

برندها را شاهد بوديم.
در  خصوصي‌سازي‌ها  در  ديگر  مشکل  يادآورشد:  وي 
سال‌هاي گذشته اين بوده که وقتي کارخانه‌اي را خصوصي 

کرديم، دولت آن را به امان خدا رها کرده است.
اين کارشناس ارشد صنعت خودرو تاکيدکرد: حتي پس از 
اجراي خصوصي‌سازي، دولت بايد نظارت، پايش و کنترل‌هاي 

لازم را داشته باشد تا اين صنايع پا بگيرند.
وي گفت: بنگاه‌هاي بزرگ از اتفاقات سياسي و اقتصادي 
کشور تاثيرپذيرند و به هر دليل اگر نوساني در سطح کلان 

اتفاق بيفتد، شرکت‌هاي خصوصي دچار مشکل خواهند شد.
خودروسازي ها را به صاحبان اصلي آنها بازگردانيم

رييس انجمن صنايع همگن نيرومحرکه و قطعه‌سازان 
واگذاري  با  شخصه  به  گويد:  مي  زمينه  اين  در  کشور 
با  انجمن  اين  اعضاي  برخي  اما  موافق هستم،  خودروسازان 
آن موافق نيستند و ترس از تبديل شدن به هپکويي ديگر را 
دارند، بر اين اساس بايد در وهله نخست با برگزاري نشست، به 

اجماعي در درون مجموعه خود برسيم.
افزود:  اين مطلب  توضيح  نجفي‌منش« در  »محمدرضا 
ارائه کننده  دار خودروساز، قطعه ساز،  اهليت  افراد  بسياري 
خدمات پس از فروش خودرو و غيره صاحب سرمايه در کشور 
داريم که موافق ورود به صنعت خودرو براي در اختيار گرفتن 

آن نيستند.

نايب رئيس انجمن همگن قطعه سازان تهران :

داخلي سازي قطعات صنعت خودرو در معرض رکود است

خودروسازان در پيچ واگذاري

نشانی سایت روزنامه:

نشانی پست الکترونیک:

نشانی روزنامه در فضای مجازی:


