
اعلام قيمت تويوتا کرولا کراس مدل 2022
تويوتا کرولا کراس اولين نمايش خود را در ماه ژوئن امسال در ايالات متحده انجام داد و تنها در 

چند هفته آينده آماده نمايش در نمايشگاه هاي اين برند در سراسر کشور است.
از  )قبل  و 195 دلار  هزار  اوليه 22  قيمت  با  را  ژاپني  اوور جديد  توانيد کراس  اکتبر، مي  ماه  از 

هندلينگ و هزينه مقصد هزار و 215 دلار( براي مدل ديفرانسيل جلو معرفي کنيد.
کرولا کراس که در ايالات متحده در کارخانه جديد مزدا تويوتا در هانتسويل آلاباما مونتاژ شده بود، 
جايي که حداکثر 150 هزار نمونه در سال مي تواند توليد شود، حداقل با يک موتور موتور در دسترس 
خواهد بود. هنگامي که اين کراس اوور حدود سه ماه پيش رونمايي شد، اين خودروساز وعده داد که بعداً 

يک پيشرانه هيبريدي ارائه مي دهد.
در حال حاضر، يک موتور بنزيني 2.0 ليتري با قدرت 169 اسب بخار )126 کيلووات( و 150 پوند 
فوت )203 نيوتن متر( گشتاور تنها گزينه است که قدرت را به صورت استاندارد به چرخ هاي جلو يا هر 
دو محور با هزينه اضافي هزار و 300 دلار ارسال مي کند. به بالاتر از تريم پايه L ، کرولا کراس LEبا 
پيکربندي FWD از 24 هزار و 545 دلار شروع مي شود و XLE با محدوده قيمتي 26 هزار و 325 
دلار شروع مي شود. گران ترين پول کرولا کراس مدل 2022، تريم AWD XLE با قيمت 27 هزار 
و 625 دلار است.حتي تريم پايه L به خوبي مجهز به صفحه نمايش چند اينچي چند رسانه اي، دريچه 
 USB و دو پورت LED هاي تهويه مطبوع عقب، ورودي بدون کليد از راه دور، چراغ هاي جلو و عقب
است. محدوده XLE داراي رينگ هاي 18 اينچي، صندلي راننده الکتريکي 10 جهته و کنترل آب و 

هوا دو منطقه است.
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شرکت تعاوني خاص کارکنان ايران خودرو براي اولين بار در کشور، خودروبر 
)دبل‌دک( 10 دستگاهي را به بهره‌برداري رساند.دبل‌دک 10 دستگاهي، توسط 
شرکت حمل و نقل سمند ايرانيان متعلق به تعاوني خاص طراحي و ساخته شد 
به بهره‌برداري رسيد.به گزارش روابط‌عمومي تعاوني‌خاص، محسن‌باقري مديرعامل 
خاص  تعاوني  گفت:  محصولات،  اين  از  برداري  بهره  مراسم  در  خاص  تعاوني 
در راستاي عمل به منويات مقام معظم رهبري در سال »توليد، پشتيباني‌ها و 
مانع زدايي ها« با رصد فرصت‌ها و ايده‌هاي جديد از طرح‌هاي توليدي، براي 
داخلي‌سازي و سرمايه‌گذاري در پروژه‌هاي عام‌المنفعه و حمايت و پشتيباني توليد 
در گروه صنعتي ايران خودرو، دبل دک 10 دستگاهي حمل محصولات ايران 

خودرو را براي اولين بار در سطح کشور طراحي و توليد کرد.

وي افزود: بر همين مبنا شرکت حمل و نقل سمند ايرانيان نيز در راستاي 
تاکيدات مديرعامل گروه صنعتي ايران خودرو مبني بر تسريع تحويل محصولات 
به مشتريان، با پيگيري و تلاش متخصصان در طراحي و ساخت خودروبر، ابتکار 
جديدي در حوزه حمل و نقل خودروهاي صفرکيلومتر ايجاد کرد که در سرعت 
پارکينگ،  در  نگه‌داري خودروها  زمان  مدت  کاهش  و  فرآيند حمل  بخشيدن 
نقش موثري خواهد داشت و علاوه بر کاهش زمان انتظار مشتريان سبب تقليل 

هزينه‌هاي نگهداري و تعميرات تجهيزات نيز خواهد شد.
محمد گلچين راد، معاون منابع انساني ايران خودرو نيز در اين مراسم گفت: 
تعاوني خاص به درستي نقاط قابل بهبود ايران خودرو را شناسايي کرده و در رفع 

موانع و مشکلات گروه به سرعت گام بر داشته است.

بهره برداري از کشنده حمل خودرو با ظرفيت 10 دستگاه

 شيراز، پايگاه صنعتي ايران‌خودرو 
در جنوب کشور

رييس سازمان صمت فارس گفت:شيراز به واسطه مزيت‌هاي 
ايران خودرو در جنوب  پايگاه صنعتي  به  تبديل  پتانسيل  متعدد، 

کشور را دارد.
رئيس سازمان صنعت، معدن و تجارت استان فارس با اشاره به 
موقعيت جغرافيايي اين استان و ظرفيت‌هاي صنعتي موجود در آن، 
تاکيد کرد که شيراز به واسطه مزيت‌هاي متعدد، پتانسيل تبديل به 

پايگاه صنعتي ايرانخودرو در جنوب کشور را دارد.
کارگروه  جلسه  هفتمين  و  چهارصد  در  ايزدي  حميدرضا 
شرکت  محل  در  که  فارس  استان  توليد  موانع  رفع  و  تسهيل 
برخورداري  واسطه  به  شيراز  گفت:  شد،  برگزار  شيراز  ايرانخودرو 
از امکانات بالقوه و بالفعل، زيرساخت‌هاي مناسب در حوزه توليد و 
تامين قطعات و قالبسازي و موقعيت جغرافيايي و نزديکي به بنادر 
جنوبي، مي‌تواند به يکي از پايگاه‌هاي صنعتي ايرانخودرو در جنوب 

کشور باشد.
ايزدي گفت: خط توليد و مونتاژ خودروي پژو پارس و تي يو 
فايو مستقر در شيراز ظرفيت توليد سالانه 2000 دستگاه خودرو 
و  مونتاژ  را  اين خودرو‌ها  از  روزانه 100 دستگاه  اکنون  و  دارد  را 

توليد مي‌کند.
شرکت  که  شد  يادآور  فارس  استان  صمت  سازمان  رئيس 
به  انساني  نيروي  نفر   200 براي  شيراز،  در  مستقر  ايرانخودروي 

شکل مستقيم اشتغالزايي کرده است.
دبير کارگروه تسهيل و رفع موانع توليد فارس، با اعلام اينکه 
يکي ازمهمترين برنامه‌ها براي رفع موانع توليد و کمک به واحد‌هاي 
توليدي، برگزاري جلسات کارگروه در محل کارخانه و کارگاه‌هاي 

شرکت‌هاي توليدي و صنعتي است.
توسعه  طرح  موضوع  جلسه  اين  در  که  شد  يادآور  ايزدي 
در  فطعات  تامين  کمبود  رفع  و  شيراز  خودروي  ايران  کارخانه 
و  مطرح  اشتغال  افزايش  و  اقتصادي  فعاليت‌هاي  توسعه  راستاي 
مديران و کارشناسان استاني ديدگاه و نظرات خود را در خصوص 

رفع موانع توليد در اين مجموعه بيان کردند.
جلسه کارگروه تسهيل و رفع موانع توليد استان فارس صبح 
مونتاژ  خط  محل  در  استاندار  رياست  به  و  شهريور   21 يکشنبه 

شرکت ايرانخودرو در شيراز برگزار شد.

نماينده مردم لنگرود:

در قطعه سازي کروز، دانش و صنعت به 
درستي باهم عجين شده است

با  گفت:  اسلامي  شوراي  مجلس  در  انرژي  کميسيون  عضو 
توجه به اينکه مزيت يابي در کشور به عنوان حلقه مفقوده محسوب 
و  دانش  درستي  و  روشني  به  کروز  سازي  قطعه  در  اما  شود  مي 

صنعت با هم عجين شده است.
نماينده مردم لنگرود در مجلس شوراي اسلامي و هيات همراه 
بازديد و ضمن  توليد  از خطوط  موتور  بهمن  با حضور در شرکت 
ديدار با مديران و کارگران درخصوص مشکلات کنوني و پيش روي 

صنعت و دغدغه‌هاي صنعتگران به گفت وگو پرداختند.
از  موتور  بهمن  جديد  خودرو‌هاي  توليد  خط  بازديد  اين  در 
جمله فيدليتي و برنامه داخلي سازي آن نيز توسط نماينده مردم 
روي  پيش  موانع  و  مشاهده  اسلامي  شوراي  مجلس  در  لنگرود 

خودروسازان خصوصي در کشور مورد بررسي قرار گرفت.
شرکت  در  حضور  با  همچنين  محله  قاضي  محمدنژاد  پرويز 
کروز از خطوط توليد اين مجموعه بازديد و ضمن ديدار با مديران 
و  صنعت  روي  پيش  کنوني  مشکلات  درخصوص  کارگران  و 

دغدغه‌هاي صنعتگران به گفت وگو پرداخت.
پرويز محمدنژاد قاضي محله عضو کميسيون انرژي در مجلس 
شوراي اسلامي ايران با ابراز خرسندي از تغيير و تحولاتي که در 
عرصه قطعه سازي در شرکت کروز حاصل شده است، بيان داشت: 
مزيت يابي در کشور به عنوان حلقه مفقوده محسوب مي شود اما 
با هم  به روشني و درستي دانش و صنعت  در قطعه سازي کروز 
عجين شده است و اين اين امر کمک خواهد کرد که گروه بهمن و 

کروز آينده روشني داشته باشند.
اين عضو کميسيون انرژي در مجلس شوراي اسلامي با تاکيد 
اينکه  به  توجه  با  اظهارداشت:  داخل  توليد  حمايت  ضرورت  بر 
واردات کالاهايي که مشابه آن در داخل توليد مي شود بطور حتم 
مجلس شوراي اسلامي به عنوان رکن قانون گذاري بستر لازم را 

براي حمايت از توليد داخل فراهم خواهد کرد.

اخبار
چقدر لاتاري جديد ايران 

خودرو سود دارد؟ 
خود  خودروي  عرضه  خودروسازها 
که  هم  کساني  بين  از  کرده‌اند،  کم  را 
خريداري  خودرو  قرعه‌کشي  طريق  از 
خودروي  درصد   90 حدود  مي‌کنند 
خريداري شده را در بازار مي‌فروشند. اين 
درحالي است که اين خودروها يک سال 
در رهن است و اين اتفاق يک رانت را در 

بازار به وجود مي‌آورد.
فروش  طرح  در  خودرو  ايران 
فوق‌العاده شهريور ماه خود سه خودروي 
اختلاف  است.  کرده  عرضه  را  تقاضا  پر 
قيمت اين خودروها با بازار آزاد به گونه‌اي 
تا موعد  است که خريدار ظرف سه ماه 
سود  تومان  ميليون   45 ماهانه  تحويل 

مي‌کند.
فروش  مرحله  دومين  و  بيست 
 21 ديروز  از  خودرو  ايران  فوق‌العاده 
آغاز  روز  سه  مدت  به   1400 شهريور 
مي‌شود. در اين طرح فروش فوق‌العاده سه 
خودروي پژو 207 دستي سقف شيشه‌اي، 
پژو پارس TU5 و پارس بنزيني عرضه 

مي‌شود.
هم  فوق‌العاده  فروش  اين طرح  در 
مانند دفعات قبل، اختلاف قيمت کارخانه 
و بازار آزاد خودروها به شکلي است که 
برندگان اين طرح، ظرف سه ماه حداقل 

134 ميليون تومان سود مي‌کنند.
و  بازار  قيمت  که  است  اين  ماجرا 
کارخانه سه محصولي که در طرح فروش 
عرضه  خودرو  ايران  شهريور  فوق‌العاده 
با  تومان  ميليون   134 حداقل  مي‌شود 
آزاد فرق دارد. با توجه به مهلت سه ماهه 
گفت  مي‌توان  خودرو،  سه  اين  تحويل 
دوره‌هاي  مانند  هم  دوره  اين  برندگان 
سود  تومان  ميليون   45 ماهانه  گذشته 

مي‌کنند.
و  بازار  هيچ  در  که  سودي 
سرمايه‌گذاري ديگري نمي‌توان به دست 
آورد. مگر خريد و برنده شدن خودرو در 

طرح فروش فوق‌العاده خودروسازان!
دستي   207 پژو  کارخانه  قيمت 
سقف شيشه‌اي 216 ميليون تومان است. 
پژو 207  آزاد  بازار  قيمت  که  حالي  در 
اين  است.  تومان  ميليون   352 حدود 
يعني قيمت کارخانه پژو 207 حدود 136 
است.  آزاد  بازار  از  ارزانتر  تومان  ميليون 
اگر فردي در اين فروش فوق‌العاده بتواند 
برنده پژو 207 شود، ظرف سه ماه 136 

ميليون تومان سود کرده است.
قيمت کارخانه پژو پارس TU5هم 
145 ميليون و 795 هزار تومان است. در 
حالي که قيمت بازار آزاد اين خودرو 307 
قيمت  يعني  اين  است.  تومان  ميليون 
کارخانه اين خودرو حداقل 162 ميليون 

تومان ارزانتر از بازار آزاد است.
اين  TU5آذرماه  پارس  پژو  برنده 
خودرو را تحويل مي‌گيرد و مقايسه قيمت 
پرداخت شده با بازار آزاد به اين معناست 
که ايران خودرو ماهانه 54 ميليون تومان 
سود به برندگان پژو پارس پرداخت کرده 

است.
در اين طرح فروش فوق‌العاده قيمت 
 140 حدود  بنزيني  پارس  پژو  کارخانه 
ميليون تومان است. قيمت بازار آزاد اين 
محصول هم حدود 274 ميليون تومان 
است. اين يعني پژو پارس بنزيني 134 
ميليون تومان ارزان‌تر از بازار آزاد است. بر 
اين اساس برنده اين خودرو هم ماهانه 45 

ميليون تومان سود مي‌کند.
گرچه بسياري معتقدند که قيمت 
است  آن  کارخانه  قيمت  خودرو  واقعي 
يافته  افزايش  آزاد  بازار  در  قيمت‌ها  و 
است، اما در هر صورت فروش فوق‌العاده 
خودروي  خريد  براي  قرعه‌کشي  و 
محسوب  رانت  توزيع  نوعي  کارخانه‌اي 

مي‌شود.
تعدادي  دوره‌اي  هر  در  اينکه 
قيمت  نصف  با  را  يک خودرو  مي‌توانند 
بازار تهيه کنند نوعي رانت است که نصيب 
همه افراد نمي‌شود. از طرف ديگر، اگر هر 
فوق‌العاده  فروش  برندگان طرح  از  کدام 
آزاد  بازار  در  را  خود  خودروي  بخواهند 
خريد  صرف  که  پولي  معادل  بفروشند، 
خودرو کرده‌اند سود مي‌کنند. سودي که 
در طرح‌هاي فروش فوق‌العاده با تحويل 
سه ماهه گاهي به ماهي 54 ميليون تومان 

هم مي‌رسد!

دوکلمه خبر

»توليد 3 ميليون خودرو در سال« اين خبري بود که 
چندي پيش وزير جديد صمت قبل از اينکه سکان وزارت خانه 
را به دست بگيرد، گفت. در برنامه کوتاه مدت فاطمي امين، 
آمده که توليد خودروسازان بايد به 3 ميليون خودرو در سال 
و يک ميليون صادرات برسد؛ اين در حالي است که توليدات 
خودرو ايران در سال 1399، 991 هزار و 692 دستگاه خودرو 
بوده است.براي بررسي اين نظر، الزامات لازم براي افزايش توليد 
خودرو را بررسي کرديم و با کارشناسان و فعالان در اين بخش 

همراه شده ايم. 
الزامات رسيدن به توليد 3 ميليون خودرو در چشم 

انداز سال 1404
آرش محبي نژاد دبير انجمن صنايع همگن قطعه سازي 
کشور در خصوص الزامات رسيدن به توليد 3 ميليون خودرو 
در چشم انداز سال 1404، گفت: ريل مسير صنعت خودروي 
کشور از سند اهداف و چشم انداز 1404 مدتي است از مسير 

خارج شده است.
دبير انجمن صنايع همگن قطعه سازي کشور با بيان اينکه 
تا سال 1390 در صنعت خودروي پيشرفت خوبي داشتيم، 
گفت: در سال 1390 بالاترين ميزان توليد خودرو را در کشور 
داشتيم که يک ميليون و 640 هزار دستگاه خودرو سواري 
توليد شد. از آن به بعد به دليل تحريم‌ها و مشکلات شديد 
داخلي توليد در سراشيبي قرار گرفت و به جايي رسيد که در 

سال 1392 به کمبود توليد در سال رسيديم.
او ادامه داد: از سال 92 تاکنون اين عدد در حال نوسان 
است، يعني سال گذشته کمتر از يک ميليون دستگاه در سال 
توليد شد. از لحاظ داخلي سازي و خودکفايي، تحريم‌ها خيلي 
به نفع صنعت خودروي کشور شده است يعني تحريم‌ها هر چه 
به صنعت خودروي کشور تحميل کرد اين مزيت را داشت که 

تقويت داخلي داشته باشيم.
بيان  با  انجمن صنايع همگن قطعه سازي کشور  دبير 
اينکه در شرايطي قرار گرفته ايم خودروسازان و قطعه سازان 
ايران  با صنعت خودروي  المللي در کمترين موارد هم  بين 
همکاري کنند، گفت: در بدترين شرايط شاهد اين بوديم که 
خودروسازان و قطعه سازان تحريم شوند و ديگر نتوانند مواد 

اوليه را تامين کنند که باعث شد تيراژ توليد به نصف برسد.
او ادامه داد: در زمان تحريم کشور‌هايي که در خودروسازي 
شريک تجاري ايران بودند  از جمله فرانسه، کره جنوبي، آلمان 
و آن‌هايي که مواد اوليه قطعات تامين مي‌کردند از جمله ژاپن 
و ساير کشور‌هاي اروپايي و حتي کشور‌هاي اسپانيايي به دليل 
تبعيت از تحريم‌هاي آمريکا قطعات نيمه ساخته و مواد اوليه 
به ايران ندادند و بعد از آن خيلي سخت مي‌توانستيم قطعات 
هاي تک تامين کنيم و چاره‌اي جز اينکه در مقطعي افت توليد 
فاصله  يک  امروزه  گفت:  نژاد  نداشتيم.محبي  باشيم،  داشته 
معناداري با افزايش صنعت خودرو داريم در صورتي که قرار 
بود هر سال افزايش توليد و صادرات داشته باشيم و همچنين 

خودرو تجاري داشته باشيم.
دبير انجمن صنايع همگن قطعه سازي کشور با تاکيد 
بر اينکه اقتصاد و افزايش تيراژ دستوري نمي‌شود و نياز به 
يک برنامه منسجم و يک حمايت هدفمند لازم دارد، گفت: 
بايد تصدي گري دولتي، حمايت راهبردي و منطقي در کشور 

داشته باشيم. گام اول در افزايش توليد اصلاح قيمت گذاري و 
گام دوم بحث نقدينگي است؛ نقدينگي خون در رگ‌هاي اين 
صنعت است و اکنون با بحران نقدينگي در اين صنعت رو به 

رو هستيم.
محبي نژاد با تاکيد بر اينکه قيمت گذاري دستوري بايد 
تغيير کند، گفت: بايد زير ساخت را براي افزايش توليد فراهم 
کرد چرا که توانمندي در افزايش توليد وجود دارد اما زيرساخت 
آماده نيست. اکنون اين امکان وجود دارد که 2 ميليون خودرو 

در سال توليد شود به شرطي که زير ساخت فراهم‌شود.
ميليون   3 توليد  که؛  معتقدند  کارشناسان  از  بسياري 
دستگاه کمي دور از دسترس باشد ولي اين هدف مي تواند 
بخش زيادي از ظرفيت هاي کشور را به خود مشغول کند.وي 
تاکيد کرد: بايد توجه داشت بالا رفتن تيراژ توليد تاثيري جدي 
تا بيت  بر قيمت خودرو مي‌گذارد و بهاي خودرو را حداقل 
درصد کاهش مي‌دهد چرا که بخشي از اين افزايش کنوني 

قيمت ناشي از بالانس نبودن بازار است.
با اشاره به اينکه وزير جديد صمت گفته است اگر مي 
را  توليد  مقياس  بايد  باشد  رقابتي  خواهيم خودروسازي‌مان 
افزايش دهيم، اولين مزيت توليد بالا اين است که قيمت تمام 
شده خودرو کاهش مي يابد. از سوي ديگر زماني که يک و 
نيم ميليون دستگاه خودرو صادر شود، 15 تا 20 ميليارد دلار 

ارزآوري به همراه دارد
چگونه مي توان به توليد 3 ميليون خودرو در سال 

برسيم؟
ابوالفضل خلخالي عضو هيات علمي دانشگاه علم و صنعت 
ايران در پاسخ به اين سوال مبني بر اينکه براي اينکه در سال 
بايد چه  به توليد 3 ميليون خودرو در سال برسيم،   1404
کارهايي انجام دهيم؟، گفت: رسيدن به توليد 3 ميليون خودرو 
در سال 1404 ادعاي بزرگي است و  4 سال فاصله مناسبي 

براي دستيابي نيست.
مهمترين  اينکه  بيان  با  خودرو  صنعت  کارشناس  اين 
چالشي که رو به روي وزارت صمت است، چالش مديريتي 
است، گفت: بخش عمده‌اي از توليد 3 ميليون خودرو در سال، 
بايد توسط 2 خودروساز بزرگ کشور يعني ايران خودرو و سايپا 
محقق شود. فرض کنيد نصف اين تعداد که 1500 هزار خودرو 
مي‌شود را ايران خودرو و سايپا بايد تامين کنند اکنون دچار 

چالش مديريتي هستند.
خلخالي بيان کرد: مشکلي که در صنعت خودروسازي 
کشور وجود دارد مشخص نبودن دولتي يا خصوصي بودن ايران 

خودرو يا سايپا است. اين موضوع بايد در قدم اول اصلاح شود 
چرا که بدترين مشکل را براي خودروسازان به وجود آورده 
است. مشکلي که وجود دارد اين است که مديران اين 2 شرکت 
خود را کارمندي مي‌دانند که بايد کار کنند و بعد از مدتي کنار 
گذاشته مي شوند و در نتيجه تلاشي براي ارتقاي محصولات 

نمي کنند.
عضو هيات علمي دانشگاه علم و صنعت ايران افزود: وقتي 
انتظار داريم اين 2 خودروساز در برابر ناکارآمدي پاسخ بدهند، 
مي‌گويند به دليل مداخله‌هاي دولت نتوانستند کاري انجام 
دهند. اما وقتي دولت قصد دخالت داشته باشند، مي‌گويند ما 
شرکت خصوصي هستيم و ارتباطي با دولتي ها  نداريم و اين 

چالش را بايد حل کرد.
اين کارشناس صنعت خودرو افزود: اگر 2 ميليون خودرو 
در خودروسازي‌هاي بزرگ توليد شود، بايد حدود يک ميليون 
ديگر را در ساير خودروسازي‌ها توليد کنيم، يعني شرکت‌هايي 

که خصوصي هستند و مي‌توانند توليد را افزايش دهند.
برنامه  خصوص  در  خودرو  کارشناس  صدرايي  بابک 
امين درباره توليد 3 ميليون خودرو و صادرات يک  فاطمي 
ميليوني آن گفت: چنين چيزي غير ممکن است. 3 ميليون 
خودرو در توان خودروسازان نيست همانطور که مي‌دانيد ما در 
تحريم هستيم و پلتفرم‌هاي داخلي ما براي 3 يا 4 دهه قبل 

است که با کمترين سطح کيفي کار مي‌کند.
اين کارشناس صنعت خودرو افزود: ماشين شاهين يک 
پلتفرم 10 سال قبل ژاپني است که يکبار هم چيني‌ها از آن 
با  پژو  و سمند خانواده  کوئيک  تيبا، ساينا،  کردند.  استفاده 
پلتفرم 4 دهه قبل است. آيا با اين خودرو‌ها مي‌توان صادرات 
توليدات  که  چيني  خودروساز‌هاي  داد:  ادامه  کرد؟صدرايي 
زيادي دارند و صادرات آن‌ها به کشور‌هاي مختلف زياد است 
همانطور در ايران به وفور وجود دارد، هنوز صادراتش به يک 
ميليون در سال نرسيده است. آنوقت ما مي‌خواهيم به صادرات 

يک ميليوني برسيم.
اظهار  داخلي  ماشين‌هاي  کيفيت  درباره خودرو‌هاي  او 
کرد: اگر بخواهيم وارد رقابت جهاني شويم بايد واردات خودرو 
آزاد شود تا بتوانيم با خودرو‌هاي جهاني رقابت کنيم و سطح 

کيفيت را افزايش دهيم.
صدرايي درباره بالا بردن سطح کيفيت خودرو براي رقابت 
در بازار جهاني گفت: ما نمي‌توانيم در رقابت با ساير ماشين‌ها 
بدون  و  ايمني  حداقل‌هاي  با  مي‌سازيم  ماشين  که  بگوييم 
امکانات و صادر مي‌کنيم. دنيا در حال حاضر بازار رقابتي است 
اگر کيفيت خودرو‌ها را بالا نبريم کسي از ما خودرو خريداري 
نمي‌کند. وارد بازار جهاني شدن کيفيت مي‌خواهد هيچ کدام از 
خودرو‌هاي توليدي ما به معدود دستگاه هاي پايبند که آن هم 

مشکلاتي دارد ارزش صادرات ندارد.
بحث تحريم و واردات نيز در افزايش توليد نقش بسزايي 
چشمگير  شد،  بيان  که  زيرساخت‌هايي  اندازه  به  اما  دارند، 
نيستند. آنچه مشخص است دستيابي به تيراژ يک ميليون 
نظر  به  دسترس  از  دور  چندان  امسال  پايان  تا  دستگاهي 
نمي‌رسد، زيرا شرکت‌هاي خودروساز طي سال گذشته حول و 
حوش همين تيراژ خودرو توليد کرده‌اند. اما رشد 60 درصدي 

توليد خودرو در سال آينده با، اما و اگر‌هايي همراه است.

واقعيت يا رويا؛ 

توليد 3 ميليون خودرو در کشور و کاهش 20 درصدي قيمت

نشانی سایت روزنامه:

نشانی پست الکترونیک:

نشانی روزنامه در فضای مجازی:

بررسي 
طرح 
آزادسازي 
واردات 
خودرو 
در صحن 
علني 
مجلس

اينکه  اعلام  با  مجلس  صنايع  کميسيون  عضو 
درحال حاضر عرضه و تقاضا در بازار خودرو متناسب 
مديريت  طرح  اين  تصويب  صورت  در  گفت:  نيست، 
تقاضا و عرضه در بازار انجام و واردات خودرو نيز منطقي 
شده و فضا براي رقابت در بازار خودرو فراهم خواهد شد. 
ظاهرا طرح بازگشايي مجدد واردات خودرو به کشور 
وارد فاز جديد و جدي خود مي شود.حجت الله فيروزي 
در خصوص طرح ساماندهي بازار خودرو که قرار است 
فردا در صحن علني مجلس مورد بررسي و تصويب قرار 
گيرد، گفت: در دوره گذشته مجلس طرح ساماندهي 
بازار خودرو مطرح شد اما شوراي نگهبان به ماده 4 آن 
ايراداتي را وارد و اين ماده را مغاير با اقتصاد مقاومتي و 
اصل 110 قانون اساسي دانست به همين دليل اين ماده 
به کميسيون برگشت پيدا کرد تا مورد اصلاح قرار گيرد.
شوراي  مجلس  از  دوره  اين  در  کرد:  اضافه  وي 

اسلامي کميسيون صنايع ماده 4 را مورد اصلاح قرار 
داده است و اميدواريم در جلسه فرداي صحن علني 
مجلس اين موضوع به تصويب نمايندگان برسد.عضو 
کميسيون صنايع مجلس در خصوص جزئيات اصلاحي 
ماده 4 طرح ساماندهي بازار خودرو گفت: ماده 4 داراي 
ان هر شخص  براساس  نحوي که  به  است  تبصره   4
حقيقي يا حقوقي مي تواند به ازاي صادرات خودرو يا 
قطعات خودرو يا ساير کالاها و خدمات مرتبط با انواع 
صنايع نيرومحرکه و يا از طريق واردات بدون انتقال 
دونيرويي  يا  برقي  تمام  خودرو  واردات  به  نسبت  ارز 
با  گازسوز  يا  بنزيني  خودرو  واردات  يا  و  )هيبريدي( 
برچسب انرژي ب و بالاتر و يا داراي شاخص ايمني سه 
ستاره ويا بالاتر برحسب گواهي هاي استاندارد معتبر 
معادل ارزش صادراتي خود اقدام نمايد.فيروزي افزود: 
در تبصره يک اين ماده آمده است نبايد هيچ تعهد ارزي 

جديدي براي دولت ايجاد شود همچنين سقف تعداد 
خودروهاي مجاز وارداتي، هر شش ماه يک بار توسط 
شوراي رقابت و براساس ميزان کمبود عرضه نسبت به 
تقاضاي موثر خودروي سواري طي يک سال گذشته 
تعيين مي شود.وي ادامه داد: در تبصره سه آمده است 
منحصر کردن داشتن نمايندگي يا ارائه خدمات پس 
از فروش، صرفا از خودروسازان خارجي ممنوع است، 
ساير مقررات مربوطه توسط وزارت صنعت تامين مي 
و در حکم  اقلام ممنوع  واردات مجدد  شود همچنين 
کالاي قاچاق است.عضو کميسيون صنايع مجلس در ادامه 
صحبتهاي خود با اعلام اينکه درحال حاضر عرضه و تقاضا 
در بازار خودرو متناسب نيست، تصريح کرد: در صورت 
تصويب اين طرح مديريت تقاضا و عرضه در بازارا نجام 
خواهد شد علاوه براين واردات خودرو نيز منطقي شده و 

فضا براي رقابت در بازار خودرو فراهم خواهد شد.


