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احتمالاً نيازي نيست که شما يک متخصص مرسدس بنز باشيد تا پيش 
يک  به  آن  تبديل  روند  و  واگن   C کلاس  در  تغييراتي  چه  که  کنيد  بيني 
خودرو تمام زمين ناهموار اعمال مي شود.اولين نگاه اجمالي ما به اين واگن 
نيز در  را  استتار ديگري  اوليه  نمونه  و  بود  بلند شده حدود يک سال پيش 
اوايل ماه جاري مشاهده کرديم. امروز، مي توانيم مجموعه جديدي از عکس 
هاي جاسوسي را با کلاس C تمام زمين به اشتراک بگذاريم که هنوز آماده 
نشان دادن طراحي نهايي آن نيست.همانطور که از گالري پيوست شده زير 
مشاهده مي کنيد، واگن بلند شده از پلاستيک جديدي استفاده مي کند که 
بايد از بدنه در برابر تراشه هاي سنگ و ساير آوارها محافظت کند زيرا راننده 
نمي  شما  البته،  شود.  خارج  آسفالته  هاي  جاده  از  اين خودرو  با  است  قرار 

توانيد روکش پلاستيکي را به وضوح ببينيد اما خطوط آن حتي با وجود تمام 
ورق هاي استتار در محل قابل مشاهده است. عکاسان جاسوسي گزارش مي 
دهند که چند تغيير کوچکتر در سپرها نيزايجاد شده است که در زير روکش 
استتاري قرار گرفته اند.ما نمي دانيم که چه مقدار فاصله زميني اضافي در نظر 
گرفته شده است اما کلاس تمام زمين بزرگتر با سيستم تعليق بادي استاندارد 
 E اکنون داراي 5.8 اينچ فاصله اضافي از زمين با بار کامل نسبت به کلاس
واگن است. در اين مرحله هيچ چيز قابل تأييد نيست اما انتظار مي رود تعداد 
مشابهي براي کلاس C ناهموار نيز ارائه شود.گزينه هاي پيشرانه نيز با رمز 
و راز روبرو هستند. بسته به بازار، شما مي توانيد از بين موتورهاي بنزيني ، 

ديزلي و هيبريدي انتخاب کنيد.

جاسوسي از تست آب و هواي گرم مرسدس کلاس C تمام زمين

آغاز فروش ويژه SX5 از امروز ششم مرداد 
مرداد  ششم  روز  از  که  کرد  اعلام  فردا  خودروسازي  شرکت 
ماه، مرحله سوم فروش کراس اوور SX5 خود را آغاز خواهد کرد.

اين خودرو که دور جديد فروش آن همزمان با عرضه خودرو 
سدان 511 شرکت فردا کليد خواهد خورد در اين دور از عرضه، 

با تخفيف  20 ميليون توماني در اختيار متقاضيان قرار مي‌گيرد.
خودروسازي فردا قيمت نهايي SX5 را 629 ميليون تومان 
اعلام کرده اما با تخفيف 20 ميليون توماني ارائه شده، در فروش 

مرداد قيمت اين خودرو 609 ميليون تومان خواهد بود.
 609 مرحله  سه  در  بايد  متقاضيان  فروش،  از  دور  اين  در 
اوليه  نام  ثبت  زمان  در  کنند.  تسويه  را  اعلامي  توماني  ميليون 
مشتري 294 ميليون و 500 هزار تومان به حساب شرکت واريز 
مي‌کند و پس از دو ماه پيش پرداخت دوم با مبلغ 117 ميليون و 

800 هزار تومان از متقاضي تحويل گرفته مي‌شود.
زمان تحويل اين خودرو 120 روز کاري و سود مشارکت 18 
مانده  باقي  مبلغ  تحويل،  زمان  در  و  شده  گرفته  نظر  در  درصد 

تسويه مي‌شود.
اطلاعات منتشر شده از سوي خودروسازي فردا نشان مي‌دهد 
و گشتاور  بخار  اسب  قدرت 123  ليتري،  موتور 1.6  با   SX5 که
154 نيوتن متر با چهار سيلندر و مصرف سوخت 7.5 ليتر در هر 
100 کيلومتر به بازار عرضه مي‌شود. همچنين اين خودرو با طول 
4515 ميلي متر، عرض 1812 ميلي‌متر و ارتفاع 1725 ميلي‌متري 

با جعبه دنده اتوماتيک در اختيار متقاضيان قرار مي‌گيرد.

تعهدات جاري و آتي سايپا به عدد بي‌سابقه 
170 هزار دستگاه خودرو کاهش يافته است

معاون بازاريابي و فروش گروه خودروسازي سايپا گفت: ميزان 
تعهدات جاري و آتي مربوط به تحويل خودروهاي مشتريان به عدد 
بي‌سابقه 170 هزار دستگاه کاهش يافته که همه اين خودروها در 

زمان مقرر و سررسيد تحويل خريداران خواهد شد.
به گزارش سايپانيوز؛ حسين کاظمي با بيان اين‌که در انتهاي 
سال 97، گروه سايپا بيش از 520 هزار دستگاه تعهد داشت، افزود: 
کاهش حجم وسيعي از تعهدات جاري و آتي و رساندن آن به 170 
هزار دستگاه، باتوجه به مشکلات اقتصادي، شيوع کرونا و در نتيجه 

دشواري‌هاي توليد صورت گرفته است.
کاظمي افزود: اين ميزان تعهد معا‌دل فقط 4 ماه توليد گروه 
سايپا است که در صنعت خودرو بي سابقه بوده و نشان از تحول 
ويژه در حوزه فروش سايپا است، چرا که پيش از اين و در مقاطعي 
خودروسازان توليدات بيش از يکسال توليدات خود را پيش فروش 

مي‌کردند.
ايجاد  براي  سايپا  گروه  برنامه  به  باتوجه  کرد:  تاکيد  وي 
کمترين ميزان تعهد تا زمان پاسخ‌گويي به تعهدات قبلي، بلافاصله 
مشتريان  به  تحويل  فرايند  توليدي،  خودروهاي  تکميل  از  پس 

صورت مي‌گيرد.
وي آمارها و اعدادي که در برخي از رسانه‌ها به اشتباه به‌عنوان 
تعهدات سايپا اعلام مي‌شود را تکذيب کرده و اعداد را مربوط به 
 15 افزايش  به  توجه  با  و  دانست  گذشته  سال  مالي  صورت‌هاي 
درصدي توليد و و 25 درصدي تحويل خودرو در سه ماهه اول سال 
نسبت به سال گذشته در شرکت سايپا افزود: تعداد تعهدات جاري 
خودروهاي  و  نشده  سررسيد  که  است  دستگاه  هزار   170 آتي  و 
معوق و سررسيد شده سايپا نيز به حدود شش هزار دستگاه رسيده 

است.
بازاريابي و فروش سايپا تصريح کرد: 170 هزار تعهد  معاون 
که  است  اخير  فروش  طرح‌هاي  به  متعلق  عمدتاً  سايپا  فعلي 
خوشبختانه با برنامه‌ريزي‌هاي صورت گرفته و محدود کردن تعداد 

ثبت‌نامي‌ها، در روند کاهشي قرار دارد.
کاظمي ادامه داد: مطابق برنامه مديريت ارشد گروه سايپا، در 
با تسريع در توليد و تکميل خودروهاي  چهارماهه نخست امسال 
داراي کسري قطعات، پاسخ‎گوي مشتريان اين گروه باشيم.وي در 
پايان گفت: باتوجه به برنامه‌هاي توليدي فعلي که در سايپا جريان 
دارد، پيش‌بيني مي‌کنيم با کمترين ميزان تأخير بتوانيم تعهدات 

خود را پاسخ داده و رضايت مشتريان را فراهم کنيم.

ثبت رکورد جديدي در فروش خودروي 
الکتريکي پلاگين BYD در ژوئن 2021 

byd واقعاً به بهترين شکل خود بازگشته است و بيش از هر 
به  بالا  رشد  نرخ  با  را  پلاگين  الکتريکي  ديگري خودروهاي  زمان 
فروش مي رساند، که حتي نتايج بهتر در قسمت آخر سال را نشان 
مي دهد.در ماه ژوئن ، اين شرکت 40 هزار و 116 خودروي پلاگين 
در چين فروخته است که 207٪ بيشتر از يک سال گذشته است و 

يک رکورد جديد در ماه به حساب مي آيد.
خودروهاي  فروش  کل  از   ٪81 حدود  پلاگين  خودروهاي 
BYD در ژوئن ) 49 هزار و 765 دستگاه( را تشکيل مي دهند که 

با رکورد 81٪ از دسامبر 2018 مطابقت دارد
ديدن BYD پس از چند سال فروش ضعيفريال بسيار عالي 
است. خصوصاً که در حال حاضر رقابت بسيار چالش برانگيزتر از 
 LFP داخلي  هاي  باتري  توليد   ،BYD موفقيت  رمز  است.  قبل 
است که با رويکرد جديد »بليد باتري« )سلول به بسته( راه اندازي 
ها مي  و کاهش هزينه  انرژي  تراکم  افزايش  باعث  که  است  شده 
شود.تاکنون در سال 2021، اين شرکت تعداد 150 هزار و 211 
خودروي پلاگين در چين به فروش رسانده است )نسبت به سال 

گذشته 161 درصد افزايش داشته است(.
و  ها  هيبريدي  پلاگين  اکنون  هم  که  است  اين  جالب  نکته 
خودروهاي تمام الکتريکي با تعداد قابل مقايسه اي به فروش مي 
 BEV 815 رسند.پرچمدار هان 8 هزار و 386 واحد ) 5 هزار و
را نشان داد.  و 2 هزار و 571 دستگاه خودروي هيبريد پلاگين( 
از سري دوم قابل توجه ديگر، ثبت 2 هزار و 972 دستگاه  نکته 

BYD است.

اخبار
 بازگشت پژو 2008 

به خط توليد 
اطلاعات منتشر شده توسط ايران 
خودرو درباره وضعيت توليد اين شرکت 
بار ديگر پژو  تيرماه نشان مي دهد  در 
2008 به خطوط توليد اين خودروساز 

برگشته است.
از  شده  منتشر  مالي  اطلاعات 
نشان  ماه  تير  براي  ايران خودرو  سوي 
مي دهد پژو 2008 به خط توليد اين 
شرکت برگشته و قيمت کارخانه اي آن 
نيز 712 ميليون تومان در ماه گذشته 

بوده است.
آخرين بار اين محصول پسابرجامي 
اين  توليد  خطوط  در   99 ماه  دي  در 

خودروساز ديده شده بود.
تيک آف 2008 در جاده مخصوص

شده  منتشر  اطلاعات  اساس  بر 
کدال  سايت  در  خودرو  ايران  توسط 
اين خودروساز طي تيرماه امسال 103 

دستگاه پژو 2008 توليد کرده است.
حالي  در  خودرو  تعداد  اين  توليد 
انجام  جاده مخصوص  هاي  آبي  توسط 
سال  در  خودروساز  اين  که  است  شده 
از  دستگاه   181 تنها  توانست  گذشته 
عملياتي  را  اوور  کراس  محصول  اين 

کند.
بنابراين خودروساز ساکن کيلومتر 
حدود  تيرماه  طي  مخصوص  جاده   14
سال  که  را   2008 پژو  کل  درصد   57
خطوط  در  را  بود  کرده  توليد  گذشته 

توليد خود نهايي کرده است.
محصول  اولين  مدال   2008 پژو 
سينه  بر  را  خودرو  صنعت  پسابرجامي 

دارد.
خطوط  مخصوص  جاده  آبي  غول 
توليد اين محصول را در اسفندماه 95 
از  را  خودرو  اين  توليد  اما  کرد  نصب 

ارديبشهت ماه سال 96 آغاز کرد.
مقطع  آن  در  ها  خودرويي  ايران 
اول  فاز  تا در  بودند  ريزي کرده  برنامه 
اين خودرو  از  سالانه 30 هزار دستگاه 

توليد کنند.
آبي هاي جاده مخصوص در تيرماه 
اين  فروش  پيش  بار  اولين  براي   96
محصول را برگزار کردند. طي اين پيش 
اين  از  دستگاه  هزار   16 تعداد  فروش 

محصول پسابرجامي پيش فروش شد.
اما خروج ايالات متحده آمريکا از 
برجام در ارديبشهت ماه 97 و بازگشت 
نيمه  در  خودرو  صنعت  هاي  تحريم 
تا  شد  سبب  سال  همان  ماه  مرداد 
هزار   16 تحويل  و  محصول  اين  توليد 
و  اما  با  شده  فروش  پيش   2008 پژو 

اگرهايي همراه باشد.
تعهد  به  ايران خودرو  هر حال  به 
تيرماه  از  پيش  تا  و  کرد  عمل  خود 
 138 و  هزار   16 مجموع  در  امسال 
خطوط  در  را  خودرو  اين  از  دستگاه 

توليد خود تکميل کرد.
توليد 103 دستگاهي  به  توجه  با 
در اولين ماه از تابستان 1400 مجموع 
 241 و  هزار   16 به  خودرو  اين  توليد 

دستگاه مي رسد.
بنابراين مشاهده مي شود که آبي 
دستگاه   241 مخصوص  جاده  هاي 
بيش از تعهد خود نيز پژو 2008 توليد 

کردند.
ايران خودرويي ها هر دستگاه پژو 
امسال  تيرماه  در  خود  توليدي   2008
را به قيمتي حدود 712 ميليون تومان 

فروخته اند.
هاي  آبي  که  حاليست  در  اين 
جاده مخصوص پيش تر اين خودرو را 
در پيش فروش هاي خود با قيمتي در 
حدود 100 ميليون تومان به خريداران 

تحويل مي دادند.
در خصوص فروش اين خودرو يک 
نکته وجود دارد و آن نحوه فروش است. 
بررسي ها نشان مي دهد ايران خودرو 
تير  در  خودرو  تعداد  اين  فروش  براي 
اطلاعيه  يا  فروش  فراخوان،طرح  هيچ 
ساده  بيان  به  است.  نکرده  صادر  اي 
را   2008 پژو  تعداد  اين  خودرو  ايران 
مشخص  و  فروخته  قبلي  اعلام  بدون 
نيست اين خودروها به چه کسي و در 
چه قالبي تحويل داده شده است. ظاهرا 
فروش  يواشکي  برجامي  خودرو  اين 

رفته است.

دوکلمه خبر

مشکلات  گفت:  مجلس  پژوهش‌هاي  مرکز  معاون 
صنعت خودرو فقط مربوط به تحريم و قيمت‌گذاري نيست 
صنعت  تضعيف  در  را  اصلي  نقش  ديگر  عامل  پنج  بلکه 

خودروي کشور داشته اند.
استراتژيک  و  مادر  صنايع  از  يکي  خودرو  صنعت 
حمايت  و  توجه  مورد  همواره  که  مي‌شود  محسوب 
نگاه‌هاي  حال  اين  با  است.  گرفته  قرار  سياست‌گذاران 
حاضر  حال  در  شده  باعث  کوتاه‌مدت  و  غيرکارشناسي 
باشد  مواجه  جدي  مشکلات  با  استراتژيک  صنعت  اين 
کيفيت،  مانند  مختلفي  جهات  از  توليدي  خودروهاي  و 
سر  به  نامطلوبي  وضعيت  در  قيمت  و  ايمني  تنوع، 
ببرند و روز به روز به نارضايتي مصرف کنندگان دامن 

نند. بز
شکلي  به  کشورمان  خودروسازي  در صنعت  وضعيت 
پيش رفته که اگرچه ظرفيت بالقوه توليد 2 ميليون و 200 
هزار دستگاه خودرو در کشور وجود دارد اما در سال گذشته 
حدود 900 هزار دستگاه خودرو توسط دو خودروساز بزرگ 
کشور توليد شد. همچنين طبق آخرين آمار طي بهار سال 
شود  برداشته  صنعت  راه  سر  از  موانع  بود  قرار  که  جاري 
کشور  در  سواري  خودرو  انواع  دستگاه   500 و  هزار   213
توليد شده که نسبت به بهار پارسال تنها رشد 6.5 درصدي 

را تجربه کرده است.
نکته قابل توجه آنکه، خودروسازان و سياست گذاران 
را »تحريم« و »سرکوب  متهم عدم توسعه صنعت خودرو 
قيمت توسط دولت« مي‌دانند و مشکلات و زيان‌هاي پيش 
آمده براي مصرف کننده و توليدکننده را ناشي از اين دو 
عامل معرفي مي‌کنند و معتقدند تا زماني که اين دو مساله 

حل نشود صنعت خودرو توسعه نخواهد يافت.
صنعت خودرو پيش از تحريم‌ها 24 هزار ميليارد 

تومان زيان انباشته داشت
در اين رابطه اميررضا شاهاني اظهار داشت: اين روزها 
که مشکل صنعت خودرو  دولت صحبت مي‌شود  از طرف 
تحريم و قيمت گذاري است و خودروسازان در مجلس به 
دنبال حذف شوراي رقابت هستند و حاشيه ايجاد شده بين 
شوراي رقابت و بازار را خودمان در اختيار مي‌گيريم و عرضه 

و تقاضا به تعادل مي‌رسد.
مجلس  پژوهش‌هاي  مرکز  توليدي  مطالعات  معاون 
افزود: نکته نخست اينکه صنعت خودرو يک صنعت بزرگ 

و باسابقه در کشور است و 14 درصد از کل آورده صنعت و 
2 درصد کل توليد ناخالص داخلي را در اختيار دارد منتهي 
واقعيت اين است که تا پايان سال 97 يعني در زماني که 
تحريم‌ها هنوز شدت زيادي نيافته بود، اين صنعت 24 هزار 
ميليارد تومان زيان انباشته داشته است؛ بنابراين تا قبل از 
تشديد تحريم‌ها خودروسازان 24 هزار ميليارد تومان زيان 

انباشته داشتند.
5 مشکل عمده صنعت خودرو

خودرو،  صنعت  در  زا  چالش  عوامل  به  اشاره  با  وي 
صنعت  در  زا  مشکل  عوامل  ترين  اصلي  از  يکي  گفت: 
مربوط  دوم  مورد  همچنين  است.  سوءمديريت  خودرو 
در  دولت  اينکه  يعني  مي‌شود؛  خودرو  صنعت  مالکيت  به 
صنعت خودروي ما تأثيرگذار است و خلاف گفته متوليان 
اين صنعت آنچنان خصوصي نشده است. هم وزارت صمت 
مديريت  و  سليقه  اعمال  هم  و  دارد  سهم  صنعت  اين  در 
مي‌کند و اجازه نمي‌دهد با روال بازار عرضه و تقاضا فعاليت 
کنند. تعارض منافع در اين صنعت کاملًا محرز است. وزارت 
صمت از طرفي مالک و داراي منافع است و از طرفي ديگر 
مي‌خواهد کار تنظيم گري، نظارت و سياست گذاري را در 
صنعت خودرو اعمال کند. جمع اين دو مورد قابل توجيه 

نيست.
پايين صنعت  بهره وري  افزود: مشکل سوم  شاهاني 
يابد  افزايش  اين صنعت  بايد بهره وري در  خودرو است. 
مقدار مشخصي که هزينه مي‌کنيم  به  مفهوم که  اين  به 
نيروهاي  چهارم  مشکل  باشيم.  داشته  بيشتري  توليد 
حجم  هاست.  مأموريت  با  نامتناسب  شده  استخدام 
زمين  لحاظ  از  و  است  بزرگ  بسيار  ما  خودروسازهاي 

نيز  نيروها  اغلب  بوده و  نيرو بسيار گسترده  امکانات و  و 
نيستند. متخصص 

مجلس  پژوهش‌هاي  مرکز  توليدي  مطالعات  معاون 
در  توسعه« مصوب  »استراتژي  فقدان  پنجم  گفت: چالش 
درو موظف شده  زمينه‌اي  در همين  است.  صنعت خودرو 
طرح جامع صنعت خودرو را مدون کند. حسن داشتن طرح 
جامع هدفمند اين است که هم شاخص‌هاي مهم و محل 
در  صنايع  مأموريت  هم  شد،  خواهد  تعيين  مالي  تأمين 

وضعيت و ميزان توليد مشخص مي‌شود.
زنجيره  سازي  مقاوم  بايد  طرح  اين  در  افزود:  وي 
تأمين قطعات خودرو نيز شفاف سازي شود؛ يعني قطعات 
با کيفيت بالا در داخل توليد شوند تا از شوک‌هاي تحريم و 

سياسي دچار زيان نشوند.
شاهاني تصريح کرد: طي چند سال اخير به دليل بي 
شده‌اند.  ورشکست  داخلي  سازان  قطعه  از  برخي  مهري‌ها 
يکي از مباحثي که قطعه سازان عنوان مي‌کنند اين است 
مي‌گويند  و  دارند  در حال حاضر خودروسازان مشکل  که 
باز  خارجي‌ها  پاي  دوباره  اگر  اما  کنيد  کار  ما  براي  شما 
اين طرح جامع شاخصي  در  اگر  ما چيست.  تکليف  شود، 
صنايع  به  و  بگيريم  نظر  در  قطعات  سازي  داخلي  براي 
قطعه سازي و زنجيره تأمين قطعات بها دهيم هم مشکل 
خودروسازان حل مي‌شود و هم صنعت قطعه سازي احيا و 

توسعه ميي‌ابد و تبديل به پيشران اقتصاد کشور مي‌شود.
خوبي  رشد  سازي  قطعه  صنعت  در  شد:  يادآور  وي 
کشورهاي  به  که  بوديم  رسيده  جايي  به  حتي  و  کرده 
گرد  عقب  در حال حاضر  اما  اروپايي صادر هم مي‌کرديم 

داشته‌ايم.
بايد تيراژ توليد افزايش يابد

مجلس  پژوهش‌هاي  مرکز  توليدي  مطالعات  معاون 
مناسب  قيمت  با  و  باکيفيت  خودروي  ما  کرد:  تاکيد 
نمي‌توانيم توليد کنيم مگر اينکه تيراژ توليد را بالا ببريم. در 
حال حاضر مجموع توليد دو خودروساز بزرگ کشور 900 
افق 1404  گذاري  که هدف  در حالي  است  هزار دستگاه 

توليد 3 ميليون دستگاه خودرو بود.
در  را  لازم  زيرساخت‌هاي  اگر  گفت:  شاهاني 
خودروسازي ايجاد کنيم و با استراتژي طرح جامع هدفمند، 
توليد خودرو را افزايش دهيم هم کيفيت ارتقا ميي‌ابد و هم 

قيمت کاهشي مي‌شود.

مديرعامل گروه خودروسازي سايپا در گزارش خود به 
سهامداران در مجمع عمومي عادي سالانه اين خودروساز، از 
رفع مشکلات در حوزه توليد خودروهاي تجاري در شرکت‌هاي 

زامياد و سايپاديزل خبر داد .
وانت نيسان که از سال 1349 توسط خودروسازي زامياد 
اگرهاي  و  اما  با  اخير  سال‌هاي  طي  شده،  توليد  کشور  در 
بسياري در توليد همراه بوده است. با اين‌حال اما هرگز کمبود 
استانداردهاي اين خودرو حريف تقاضاي سنگين آن در بازار 
داخلي نشد و تا امروز همچنان توليد اين خودرو به‌رغم دوري 
آن از فناوري‌هاي روز همچنان ادامه دارد. اين خودرو زندگي 
50ساله خود را در ايران مديون ظرفيت بالاي حمل بار در کنار 
قيمت پايين نسبت به ساير محصولات مشابه است که تقاضاي 
بسياري را براي اين وانت در اين سال‌ها به ارمغان آورده، اين 
در حالي است که هيچ وانتي طي اين سال‌ها نتوانسته بخشي 
از بازار نيسان آبي را به خود اختصاص دهد. با اين تفاصيل اما 
مديرعامل گروه خودروسازي سايپا به‌تازگي از توقف توليد اين 
خودرو پرطرفدار بازار داخلي تا پايان سال خبر داده و اعلام 
اين مدل  زامياد جايگزين  پادرا محصولات  وانت  کرده است 

خواهد شد.
توليد نيسان آبي متوقف مي‌شود

مديرعامل گروه خودروسازي سايپا در گزارش خود به 
سهامداران در مجمع عمومي عادي سالانه اين خودروساز، از 
رفع مشکلات در حوزه توليد خودروهاي تجاري در شرکت‌هاي 
زامياد و سايپاديزل خبر داد و افزود: »توليد وانت زامياد که 
سال  پايان  تا  نيز  مي‌شناسند  آبي  نيسان  نام  با  را  آن  همه 
متوقف مي‌شود و محصول پادرا پلاس با توان فني و امکانات 
به‌روز جايگزين آن خواهد شد.« وي همچنين به پروژه توليد 

اين  »توليد  گفت:  و  کرد  اشاره  ديزلي  و  برقي  اتوبوس‌هاي 
خودروها به‌زودي در اين دو شرکت آغاز مي‌شود و قراردادهاي 
خوبي نيز در راستاي آن منعقد شده است و به‌زودي توان توليد 

خودروهاي تجاري سايپا نيز احيا خواهد شد.«
پادرا با قيمت نزديک به نيسان آبي

در  جونيور  نيسان  حضور  50ساله  سابقه  به  توجه  با 
کشور و تقاضاي بالا براي اين خودرو، ورود يک مدل به‌عنوان 
جايگزين، مستلزم آن است که بتواند طرفداران اين خودرو را 
به خود جذب کند. در همين راستا، نخستين مزيت پادرا براي 
جايگزيني با نيسان آبي بايد در زمينه قيمت باشد. اين خودرو 
بايد توان رقابت قيمتي با پادرا را داشته باشد. آخرين قيمت‌هاي 
مربوط به نيسان آبي نشان از آن دارد که اين محصول قديمي 
زامياد در سه مدل بنزيني، دوگانه‌سوز و ديزلي عرضه مي‌شود 
و قيمت آن‌ها در نمايندگي‌ها به ترتيب برابر با 207، 222 و 
پادراپلاس در  به آن که  با توجه  تومان است.  278 ميليون 
چهارماهه سال جاري با قيمت 266ميليون تومان عرضه شده، 
به‌نظر مي‌رسد اختلاف قيمتي اين دو خودرو چندان متفاوت 
نيست و پادراپلاس از نظر قيمتي مي‌تواند جايگزين مناسبي 

براي نيسان جونيور باشد.
پادرا با داخلي‌سازي 70درصدي

رقابت قيمتي تنها موضوع مهم در جايگزيني پادرا پلاس 
با نيسان آبي نيست. وانت نيسان در سال‌هاي عرضه خود به 
بازار داخلي، با وفور قطعه همراه شده و دسترسي به قطعات 
آن به سادگي امکان‌پذير است. بخش اعظمي از اين خودرو 
در تمام 50 سال حضورش در کشور، به دست قطعه‌سازان 
داخلي، بومي‌سازي شده و همين دليل وفور قطعات اين خودرو 
و دسترسي آسان به آن‌هاست. سال گذشته اعلام شد پادرا 

پلاس زامياد با حجم داخلي‌سازي به ميزان 70 درصد به بازار 
داخلي عرضه مي‌شود. از اين رو به نظر مي‌رسد اين خودرو نيز 
مانند نيسان آبي، مشکلي درخصوص تامين قطعه نداشته و 
در اين زمينه هم فضاي مناسبي براي جايگزيني آن با وانت 

نيسان فراهم باشد.
هم‌آوردي پادرا پلاس با نيسان آبي

موضوع ديگري که نيسان آبي را براي متقاضيان وانت در 
کشور به يک خودرو بدون رقيب تبديل کرد، توان حمل بار اين 
خودرو است؛ عددي که به گفته مالکان اين خودرو در عمل 
نسبت به وزن2.1تني درج‌شده روي کاغذ و مشخصات فني 
خودرو بسيار بالاتر به نظر مي‌رسد! همين جذابيت باعث شد 
در سال‌هاي اخير وانت‌هاي ساخت داخل توان رقابت خود را 
با نيسان آبي از دست بدهند. پادرا پلاس اما در توان پيشرانه و 
ظرفيت حمل بار و ابعاد و حجم اتاق بار با نيسان آبي هم‌آوردي 

دارد.
نيسان؛ محصولي با چند نام مختلف

نسل سوم نيسان جونيور که در ايران با نام‌هاي زامياد 24، 
نيسان آبي و سايپا آبي شناخته مي‌شود، يک خودرو وانت است 
که براي اولين‌بار در سال 1349 توسط خودروسازي زامياد 
توليد شد و سپس در سال 65 با تغيير نام با عنوان سايپا24 
يک‌سري  به   )JUNIOR( جونيور  نام  شد.  عرضه  و  توليد 
مي‌شد؛  اطلاق  نيسان  کمپاني  ميان‌سايز  پيکاپ‌هاي  از 
پيکاپ‌هايي که از سال‌هاي 1956 تا 1982 ميلادي در مدار 
توليد بودند. سومين نسل يا آخرين نسل از جونيور کماکان 
در ايران در حال توليد است و از سال 1389 نوع ديزلي آن 
با عنوان زامياد 28nb براي اولين‌بار در نمايشگاه خودرو تبريز 

به نمايش درآمد.

معاون مرکز پژوهش‌هاي مجلس: 

تحريم و قيمت‌گذاري متهم رديف اول صنعت خودرو نيستند

با اعلام رسمي مديرعامل گروه خودروسازي سايپا انجام مي‌شود:

نشستن »پادرا پلاس« بر مسند »وانت زامياد« تا پايان سال

نشانی سایت روزنامه:

نشانی پست الکترونیک:

نشانی روزنامه در فضای مجازی:

 اعطاي 
رتبه 
 A اعتباري
به گروه 
بهمن

پس  اين  از  بهمن  گروه   ،Aرتبه اخذ  با 
مي‌تواند بدون نياز به ضامن از بازار سرمايه تامين 
مالي کند که اين امر کاهش زمان و هزينه‌هاي 

تامين مالي را به دنبال خواهد داشت.
گروه  مديره  هيات  رييس  ايماني  جمشيد 
بهمن در حاشيه مجمع عمومي عادي ساليانه اين 
شرکت با اشاره به سابقه طولاني رتبه‌بندي اعتباري 
در دنيا گفت: رتبه‌بندي اعتباري، ارزيابي احتمال 
پرداخت به موقع بدهي و تعهدات مالي از طريق 
مورد  در  اطلاعات  انواع  جامع  تحليل  و  بررسي 
وضعيت اقتصاد کلان، صنعت مربوطه، ناشر و نيز 
ماهيت اوراق بهادار مي باشد که توسط شرکت هاي 

رتبه‌بندي اعتباري تخصيص داده مي‌شود.
رتبه‌بندي  مقوله  اينکه  به  اشاره  با  ايماني 
اعتباري مي‌تواند ضمن ارزيابي وضعيت اعتباري 
و مالي، هزينه تامين مالي را کاهش دهد، اظهار 

صورت  دو  به  مي‌توان  را  رتبه‌بندي  اين  کرد: 
کرد.  بندي  تقسيم  کوتاه‌مدت  و  بلندمدت 
اعتباري  کيفيت  بلندمدت  اعتباري  رتبه‌بندي 
ناشر را بر اساس ويژگي‌هاي اقتصادي و مالي در 
سطوح متفاوت کلان اقتصادي، صنعت و ناشر و 
رتبه‌بندي اعتباري کوتاه مدت توانايي دسترسي 
ناشر به نقدينگي و منابع مالي، به منظور ايفاي 

تعهدات کمتر از يک‌سال را ارزيابي مي‌کند.
در  گفت:  بهمن  گروه  مديره  هيات  رييس 
امر  اين  از  بهمن  گروه  ايراني  شرکت‌هاي  ميان 
مستثنا نبوده و با طي شدن فرآيندهايي، پروژه 
سلامت  ارزيابي  هدف  با  را  اعتباري  رتبه‌بندي 
مالي و قابليت اتکا و کاهش هزينه‌ها در دستور 
نهايي کوتاه و  کار خود قرارداد و سرانجام رتبه 
بلند مدت در 28 تيرماه 1400 از موسسه پايا به 
شده  پذيرفته  اعتباري  رتبه‌بندي  عنوان شرکت 

در سازمان بورس اعلام شد.
رييس هيات مديره گروه بهمن به عملکرد 
و  اشاره کرد  در سال 1400  اين شرکت  مثبت 
نويدبخش  را  تخصيصي‌افته  اعتباري  رتبه  اين 

شروعي براي اتفاقات مثبت در آينده دانست.
ايماني تشريح کرد: با بررسي‌هاي دقيق رتبه 
اعتباري A به گروه بهمن تخصيص داده شد. از 
اين رو گروه بهمن مي تواند بدون نياز به رکن 
ضامن به انتشار اوراق اقدام کند و از اين طريق 
هزينه‌هاي  و  شده  کوتاه‌تر  مالي  تأمين  فرآيند 
انتشار اوراق نيز کاهش مي يابد. بدين معناست 
آسان‌تري  شرايط  با  و  پايين‌تر  بهره  نرخ  با  که 
اقدام به تأمين مالي از طريق انتشار اوراق کرده و 
مي‌تواند بدون نياز به ضامن از بازار سرمايه تامين 
تامين  هزينه‌هاي  کاهش  امر  اين  که  کند  مالي 

مالي را به دنبال خواهد داشت.


